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Le nouveau portique a conteneurs du port de Valenciennes

transporté sur barges

Le transport a 2t organise par FL Multimodal, specialis2 dans Porganisation de transport multimodal,
2
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années a venir un changement de

sS85 Mmoge...

1 Lire la suite

38,9 %

C'est la croissance des
transportés par fiuvial
au premier semestre 2014

qui privilégie la voie d'=au pour les transports exceptionnals. “Nous avons congu un plan de cale pour RENDEZ-VOUS

transporter plus de 20 pieces sur les deux boteaux, avec des poids et des encombrements différents

pour un total d’environ 300 tonnes”, pracise S2bastien Lehu, dirigeant de FL Mmultimodal.
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LOGISTIQUE
FL Multimodal : faciliteur de report modal

11 J0n 2014 - 1220

Implantée 3 Valenciennes (Nord) sur les bords de
I'Escaut, |a société “FL Multimedsl” - un an tout juste -
fait le pari du développement des reports de mode vers
|e transport maritime, ferroviaire et fluvisl. Dernier
challenge relevé par son président, Sébastien Lehu ¢
I'scheminement fluvisl d'un portique de 44 m de long
de Vilvoorde, prés de Bruxelles, su port fluvial de Saint-Saulve (Nord).

Pour expliquer son métier, Sébastien Lehu a coutume de dire qu'il est un
“architecte du fransport modsl™. il congoit chagque transport en utilisant toutes les
possibilités disponibles et optimise temps, colt £conomique et colt £cologique.
Economiste et expert comptable de formation, Sébastien Lehu s &té contréleur de
gestion et responsable de projets chez TMF Opersting, svant de devenir
responsable d'une unité opérstionnelle pour Logways. Quand le transporteur
routier Froidefond SA (Brive-1s-Gasillarde) lui propose de oréer une sociéte
complémentaire multimedale, il fonce. Et cela donne " FL" (pour Froidefond
Lehu) et, bien sir, “Multimodal”. L'entreprise est oréée en avril 2012, S. Lehu
posséde 10% de |a sociéte, Froidefond 20%...

Un an plus tard, le commissionnaire et ses deux employés ont d&js organizé le
transport de trois colis lourds. |ls ont réslisé des tudes pour transporter par le fer
des produits agroslimentaires entre |a Hongrie et le Nord de |3 France et ils
travaillent sur le passage du routier au fluvial d'un trafic de produits sidérurgiques
sur palette en provenance d'ltslie. "Je metz mon 2svoir-faire su service des
entreprizes ef des collectivités pour optimizer leurs flux sur toute I'Europe, en
utilizant su mieux les modes sltemstifz 3 |5 route, sussi bien en indusine lourde,
sgrosiimentsire, qu'en chimie ef produits dsngersux’.

L'objectif de "FL Multimodal”, cest de faciliter “I'interface enire I3 probiématique
des industriels ef celle de |5 voie d'esyu”. Et Sébastien Lehu espére bien sinsi,
contribuer & une plus grande industrialisstion de |3 filigre fluvisle...

CONTACT => FL Multimodsl - Chemin du Noir Mouton - 53300 Valenciennes - TEl.:
035361 1182
Site (en cours de création) : www fl-multimodal.com
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AGC s’approvisionne sur la Sambre: un retour du

fret sur cette voie a petit gabarit

Apres la restauration de la Sambre au gabarit Freycinet en Wallonie ’an
passe, la partie nord de la Sambre a fait 'objet d'une expérimentation
cette année pour tester un transport de marchandises. Ainsi de la
frontiere belge jusque Boussois, VNF a tenu un mouillage a 2,4 m.

Les quelgues points durs situés au niveau de [écluse de Marpent ont fait
lobjet d'un réglage sous eau, effectué par les équipes de VNF en une
journée, permettant un mouillage actuel a 2 m jusqu’a l'écluse de Rejet-
de-Beaulieu.

C’est dans ces conditions d’exploitation de la flotte “Freycinet” que le
specialiste du verre plat, AGC, a décide de tester le transport fluvial
pour ses approvisionnements de sable.

Objet du test: efficacité logistique et environnementale puisque
l’économie semble &tre au rendez-vous.

Le test s’est aveére étre positif.

L’agence de développement de Douai de Voies navigables de France - qui
a accompagné, via le PARM, le projet porté par AGC, notamment par une
etude logistique realisée par FL MULTIMODAL, géré par Sebastien Lehu -
continue ses actions pour que cette initiative d’AGC soit suivie par
d’autres industriels et avec le concours des collectivités pour assurer le
maintien de ces conditions dans le temps.

B2 AraA-

POINT DE VUE

anne,
Déléguée générale d'Entreprendre

L’activité fluviale verra dans les
annees a venir un changement de
ses mode...

1 Lire la suite
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Sébastien Lehu,
responsable opérations et
développement Logways

«Nous avons opte pour un
transport par voie fluvio-
maritime, seule possibilité
de raaliser cette operation
exceptionnelle dans les
delais et les colts
imposes.»

1 Lile-de-France face a ses
defis portuaires

la logistique, a fait appel
au mode de transport
fluvio-maritime pour
acheminer une des
centrales a béton de la
societé Cemex. Une
opération réussie !

Cale fluvio-maritime déborquant sa corgaison a Paris.

Logways, filiale du transporteur routier Delcroix, située dans le Nord de la
France a Douai et Dunkergue, a eta créée en 2007 pour concevoir et mettre en
ceuvre des solutions de transport logistique multimodales intégrées. La societé
developpe une formule appreciée par les chargeurs. En effet, son expertise
permet aux chargeurs de se recentrer sur leur cosur de metier tout en réalisant
de vraies performances logistiques.

Logways a congu une solution logistique pour transporter une centrale a baton
de la societ2 Cemex, leader mondial du baton prét a "emploi, au coeur de
Paris, a Port Victor. Les cing colis, fabriqués par un chaudronnier a Blainville,
pres de Caen, s'accommodaient mal des contraintes routieres : la plus
imposante de ces pieces mesurait plus de 6,50 métres de hauteur pour une
largeur de 8,20 meétres !

Logways a donc opte pour une solution de transport par voie fluvio-maritime.
Les contraintes Staient multiples : le groupe s’est confronté a la nécessite
d’obtenir un pavillon européen et une cale de dimension suffisante pour
contenir les piéces ; enfin, il devait se doter d’un navire dont les tirants d’air
et les tirants d’eau autorisent la remonteée jusqu’au centre de Paris.

La societe a fait appel au transportaur maritime Transitainer Le Havre, avec
qui elle travaille régulierement. Elle a mis a sa disposition le navire Lyrika. Le
bateau a &te charge au port maritime de Caen le 22 décembre, avant da
rejoindre Le Havre puis Paris. Les piaces ont ensuite éte déchargees et
assemblées sur le site de Port Victor le 26 décembre.

Une réussite totale qui, outre la pertinence du fluvio-maritime, montre que
pour Logways, ~1’Axe Seine» est déja une raalite.

Logways, professionnel de

POINT DE VUE

Déleguse general
pour le fluvial

L'activite fluviale verra dans les
annees a venir un changement de
ses mode...

1 Lire la suite

C'est la crolissance

transportés par fiuvial
au premier semestre 4

RENDEZ-VOUS

Du 21 au 23/09/14 |

Dry Bulk Europe 2014 a Amsterdam,
un salon dedie au marche des vracs
secs. Il rassembdle tous les acteurs
du commerce des vracs:
importateurs, logisticiens,
operateurs maritimes, ports...

Plus d'informations ici.

Du 29/09 au 03/10/14

Se tiendront les 5 jours de la
logistique en Normandie organise
par LSN avec des portes ouvertes
d’entreprises, forums metiers,
villages logistiques, programmes a
destination des elus et journses
d'echanges entre professionnels
pour pramouvoir (a filiere logistique
de "Axe Seine.

Plus d'informations ici.

Du 11 au 13/11/14
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Le Watertruck expérimenté sur la Sambre

L 'idée du projet européen Watertruck, littéralement
"camion de l'eau”, est de transporter des mar-
chandises sur des trains de barges poussées par un ba-
teau-pousseur. Le procédé, adapté aux voies a petit
gabarit, a été expérimenté pour la 1 fois en France
en octobre dernier sur la Sambre.

Début octobre, un pousseur hollandais et ses 2 barges ont quitte
Charleroj, en Belgique, avec un chargement de 250 t de terre vé-
gétale. Direction Louvroil, dans le Nord, via la Sambre. Le
Watertruck est ensuite remonté jusqu'a Mons, en Belgique, avec
un chargement de 120 t de ferraille.

Bilan de ¢es 10 jours d'expérimentation ? « Le procédé fonctionne
et la Sambre s 'est avérde tout & fait navigable », se réjourt Sébastien
Lehu, président de FL Multimodal', la société valenciennoise qui a
orchestré le test. « Mais il n'existe pas actuellement de matériel
adapté au Watertruck. En I'absence de micropousseur disponible, le
bateau a dd venir des Pays-Bas. Les barges de 28 ou 29 m spécifiées
par le projet ont di étre remplacées par des barges de dragage. »

Malgre ces écueils, I'expérimentation a attiré plusieurs industriels
du bassin de fa Sambre, qui, tentés de transférer leur fret de la
route vers la voie d'eay, sont venus se rendre compte par
eux-mémes. « L'intérét du Watertruck est d'étre adapté aux
voies a petit gabarit et d'étre modulabie. If est possible de pous-
ser 4 ou 5 barges, de les laisser 3 différents endraits le temps
qu 'elles soient déchargées, et d'en prendre d'autres, comme on
décrache et raccroche les remorques d'un camion. C'est I'équi-
valent d'un transporteur routier régional qui distribue des colis
et rentre chez lui le soir », explique S. Lehu.

Aprés cette expérimentation, qui fait suite a d'autres tests
menés en Belgique et aux Pays-Bas, I'enjeu est désormais de
rassembler suffisamment d'utilisateurs pour équilibrer des flux
pendlaires entre la France et |a Belgique. Le materiel adapté
n'existant pas encore, des bateaux Freycinet pourraient étre
utilisés dans un premier temps, B

Uvair Fluvial n® 244 (juillet-a00t 2014).




TRANSPORT [

ET SI LA SAMBRE RETROUVAIT UNE VOCATION POUR LE FRET ?

Bateaux pousseurs et barges a l'essai

ébut octobre, deux entreprises

d’Hautmont, Bartin recycling et

Scotts, ont participé & des tests de

transport sur la Sambre, entre un
ancien quai industriel situé & Louvroil (au
niveau de la fnche Usinor) et la Belgique,
Pour la premidre, il s"agissait d"achemmer 120
tonnes de ferraille, de la France vers la Bel-
gque, et pour la seconde 250 tonnes de terre
végétale dans ["autre sens. Ces deux entreprises
ont €€ sollicitées dans le cadre du projet euro-
peen Watertruck qui conceme des partenaires
de France, de Belgique et des Pays-Bas (une
dzaine). Le projet ambitionne de réutiliser cer-
taines voies d’eau & petit gabarit pour la navi-
gation mténeure du fret,

Une expérience. Ce projet, financé dans un
cadre européen, vise A expérimenter, auprés
d entreprises susceptibles d'étre intéressées,
un systéme associant bateaux pousseurs et
barges 4 pondérenx. Lidée serait de rendre 4 [a
Sambre une vocation de transport et d'en faire
une alternative 4 la route et aux poids lourds,

Lentreprise FL. multimodal de Valenciennes,
spécialisée dans le transport et la logistique et
prestataire pour différents chargeurs, a organisé
ces opérations, “Notre réle était d'étre le chef

d‘orchestre, explique Sébastien Lehu, direc-
tewr opérations et développement. Le poussewr
venait de Hollande, les barges, de Belgique,
ef neus avons conseillé d la fois Uex-commu-
nauté de communes Sambre-Avesnois (ndlr
fustonnée dans I Agglomeération Maubeuge Val
de Sambre} et VNE”

Une entreprise intéressée. Gérald Molin, res-
ponsable d'exploitation chez Bartin recycling,
expliquait quant 3 hu : “Comme d ‘autres, | ai
été sollicité par Voies navigables de France,
parce que nous avons des flux entre noire site
du N'ord et des exportateurs implantés a Char-
leroi, Gand, Anvers, travaillant avec des acié-
ristes. Ce serait bien que ce mode de transport
se développe, mals, bien sar. i fawt qu'il y ait
des faex réguliers."

Et Pavenir ? Le projet Watertruck se termine.
Comme le constate M. Lehu, i1 s’agit main-
tenant de réfléchir & un modéle économique
tenart compte de |'évolution de la profession
de batelier et des marchés du fret. Des entre-
prises du BTP, de |'agroalimentaire, de la
ferraille, de I'aménagement d’espaces verts
pourraient étre séduites par le concept, d'autant
qu’il y a un potentiel fluvial, une histoire et

Au bord de lo Sombre, 6 Louvroil, Bateaux
pousseuss et barges séduiront-ils les
entreprizes 7 Cest U'enfev du projet européen
Watertruck.

des politiques publiques favorables. Lavenir
dépendra des colits d'une telle chaine logis-
tique incluant opérations de chargement et
de déchargement, pré et post-acheminement
jusqu’a la voie d’eau, gestion des domaines
publics et privés, organisation des flux a "aller
et au relour... Dans le cas de la Sambre, au
gabant Freycinet, navigable “industnellement”
entre la “rontiére belge et Landrecies, se posent
aussi les questions de tirant d'eau, de tirant
d’air, de facilités de manceuvres. ..
Le temps des tests est passé. Armive celui des
enseignements a tirer.

Bernard KRIEGER
Plus d'infas sur wwaowatertruckoey
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Des industriels du coin envisagent
le transport fluvial sur la Sambre, si...

Sur le papier, le projet européen Watertruck de transport fluvial parait simple a mettre en ceuvre.
Dans les faits, c'est plus complique. Mardi, un test a été réalisé. Des barges poussées, en provenance
de Belgique, ont accosté a Louvroil. Sous 'eeil intéressé d'industriels du coin,-qui se disent préts a tenter.

PAR MARIE DELATTRE
matbeugeE aveiumond I

LOUVREOIL. Lasbarges et o ba-
teay ponssenr oot gquiths Chitadi-
nesn (B ke 30 septensbre. Mardi,
Véquipage estarried sur ancien
slte de la Solfac, & Loovroil Une
premisre ctape franchie pours [
projet enropéen Watertruck de
ranspart flurtal sor les ovigres &
petit gpbant. [a Sambee, - depuis
longtemps boudds par le fret, en
fait parte. Sur pace, or matin-.
de= industriels du coin. venas v
riffer par cux-mémes goune al-

6 é On est drrives oo

bout du bout de lo voie
fterrestre. Les colts ne
pourront gu'zugmenter.

FREDFRIC 1ATGLIR, SC0TTS FRAMCE.

i e
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de transport Auvial, mardi., Les barges ot déchargé sur ['anden quai

L

d Soliac, 3 Louvrod. Heun:-s.w.:m
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ternative & la route ef 2oy ca- L T .
mions 251 envisageable, Premier test nfussi pour le profet saropéen Watertmck
« Cela fit deree avis que Je participe 1
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ternative a la route ef aox ca-
minns 251 envizageable,

o Celn foft deter @vs gue Je particie

arex réemdons pour la réhabiliiaton
dir it Sambre =, confie Frédérie Ta-
towr, directenrs do site - SCOTTS
France, & Hautmonf, spécialize
dans la production de ferrea.
a Prés de 70 % de mog drafic arrive
parla Belgigue », ¢f notamment la

« Cette riviere, on I'a beaucoup oubliée

mﬂlmsﬂ:ﬂm uuawmmmmfm
pliquent pour que le franspori fluvial reprenne, sur 3 Sambre. PHOTD 528 BELGUNT

Frurﬂn‘h:t rﬁ.u?mwhprﬂ-ﬂmmm munu:l:d!hmm't Ilﬂhi. nurﬁ.lubme:md&dum&wrfﬂm guai niela Sﬂat.i‘s mmwmm .

towurbe, I'une de ses mokitres pre-
mibres, s On faif wn stockage inter-
mrediaire i Churlerod ou 8 Arvers. »
La ‘suife ¥ Tronspert par: route,
% ['of e’ motivite stortoud saison-
rifre, et duront [ feule saison. on
peut réceptionmer jusqu'd 40 ra-

TN par jour »
Frideric Latonr alficme - o On est
arriees an boul du Bowd de 1o vole
terrestre. Les cofils me pourront
gqu'augmentger ¢ Ce pilote, mardi,
elail o un preanier pas». Le direc-
teur de SCOTTE France tzhle sur

Pour Benjamin Saint-Huile, pré-
sident de I"Apalo, st Daniel De-
Virts, - o« capltaine s . du o port
moutlld  d'Haotmonl, - «la - vole
dent nes  pes  morise. CATEL-
menis & lappul, il militent poor
un relancement du fret sur cette
portion de riviere,

La Sambre, un outil de développe-
ment pour ks entreprises, « Une
colnnme vertéhrale gui @ uir averds el
pas iguerment plnisencler s, s"est
plu & répéter Benjamin . Saini-
Hizile. Poar le président de U'Ag-
o, les indusirizls doivent - re-
prendre la parole. « La giestion du
coirt et de ['intérdt doonomigue » est
tvidemment prégoante. Ce pre-
mier test, orchestrd par la société
FL Multimodal {Sébastion Lehu
en t8te), o eela fulf plisieurs anndes
gti'sn Plimagine », Du transport de
marchandizses sur la Sambre, OF,
ks Sous quelle ocme ool fat-
druit des flux en allers-retours pour
gue i soit competitl, que plusiers
industriels jouent le jeus et mo-
tuslizent les movens.

un potentiel d'environ
40 1060 A 60 000 tonnes de tralle
flavial par an. a4 codis dguiva-
lents aver fex camions, je le fils, je
me Iimee.» Sur place, & Haot-
ok, i ed'un arcten Qual,
gu'il powcrait tout & fail réhabili-

»

Un transport par barges cu par pé-
niches? «En  émr - actuel - des
choses, indigque Sébasticon Lehw; fe
trumspert par péniches de type Frey-
cireet serail plis simple d mnetiee én
plice, 2l plug - vile opérationnel »
Oui mais moins {lexible que 1=
transport par barges, w114 g une
liberté d'ntilisntion sermblable wir se-
mi-remongue », image Daniel De-
vins, Une spuplesse aossi, pour le
pllcte, qul o pest aller d'un point A
i i point Ba, et dtre relayd,

Des . conirainies certaines,  Cest
un pen Uhistobre -du serpent qui
st mord Ta guens, La raréfaction
du trafic, c'est envasenrent as-
sure de la Sambre. Ef draguer
coite cher, « Le chemal de navigs-
tion ne 5o fail pas sns navigaiion.
Loghque. Et puis les ponts-canaux
de I'Oise sont tonjours fermés. « I
uoat plics e 200 0NN fonres par an
de potentiz] entre la frontidre d'Er-
gquelinies ¢f Berlaimont », insiste
Sébastien Lebu, Reste & mobiliser
tous les acteurs locaux, poar én-
fin sauter le pas. B M.DE

ter

Encore fant-if que a les industriels
sofent Wddrds, guune logistique
solt inise en place, parce qu'd notre
drtrells, om ' pas le temips de s'en
gecuner <, Un appel du pied &ux
collectivités locales. @

E‘ﬂLﬂ[ﬂ humria AGE Bous-
m&a.ﬂhmaﬁhﬁhﬂt:stdu--_.;
tran par g tipe
\F“!'tm ne facorn defaie: - -
mmrﬁemmfudi :aminns P
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Béthune : cing heures de précision pour un REGARDS SUR LINNOVATION
chargement exceptionnel au port fluvial e m——
(VIDEO) A

£ 30012015

PUSLE

PAR BENOIT FAUCONNIER ET SEVERINE COURSBE (PHOTOS)
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’
La société béthunoise CITP a fabriqué et fait expédier jusqu'au Danemark un L ECOIe Change
immense laveur de fumées pour incinérateur, et neuf cuves. La cargaison a 3
entamé mercredi son voyage vers Copenhague, qui devrait durer une douzaine avec le numénque
de jours. Le chargement sur les péniches a constitué un moment délicat.

Participez
a la concertation
nationale

DECOUYRIR ET PARTICIPER

Lever le laveur, le maimienir bien drall en I'alr, pour que Ia marinier avance 53 péniche a 13 posiion voulue... Du
grand arl ! PHOTOS SEVERINE COURBE

— LE TOP DES INTERNAUTES
/'“Q "r‘ Aujourd™hul catie semaine

SA- -

Charger un miroir dans une voitura & l'occasion d'un déménagement, ¢a génére pas mal
de stress. A un échelon industriel, c'est un sentiment semblable quont vacu les acteurs de
I'expadition d'un laveur de fumées fabriqué par CITP, réunis sur Jes quais du port fluvial.
CITP n'a pas d'autre choix que d'expadier son bébé par batesu, pour rajoindre Copenhague.
Juguler les montées d'adrénaline, garder son sang-froid jusqu'au bout pour manosuvrer un
objet de 39,50 m de long et pesant 60 tonnes, ce n'est pas & la portée du premier venu.
L'entreprise s confié toutes les opérstions & FL Multimodal, « architecte du fransport »,
comme le dafint Sébastien Lehu, directaur opérations et développement, qui a tout organise,
et sffrété les véhicules =t le personnel nécessaires, de l'usine béthunoise jusqu'su point

:un pilote du Bruaysns
SRR grievement blesse transféré a Lille, son
darrives. pronostic vital engagé (VIDEO)

— 1
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glisse de vrais billets dans ses
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Hellemmes : violente collision
entre une Porsche et une 205, ce
dimanche soir

EE

i
! Ecoles, colleges, lycées : la FSU
appelle a la gréeve mardi

Aulnoy-lez-Valenciennes : il
frappe sa compagne juste aprés
avoir regardé «L'Emprisen

Un convoi exceptionnel sur route a parcouru Jes 134 métres qui séparent I'usine de l'antrae du
port fluvial. Puis le laveur a &té stocke sur une plste-forme. Deux péniches ont &té sffrétaes
pour emmenar jusqu's Anvers ls commande (le laveur de fumées, et neuf cuves pensant ensemble

entra cing et huit tonnes chacune). | rasme RERYE:
| S

A Anvers, la cargaison sera chargée sur un bstesu de mer de 4 000 tonnes, jusqu'au
Danemark. Puis il restera environ 30 km & parcourir par la route jusqu'a !a destination. A
chaque opérstion, les mémes contraintes : manipuler les aquipements avec une infinie
précaution, pour &carter tout risque de casse. Le laveur de fumées 3 embarquer [¥ REGION
représente 5 000 h de travail, selon Patrick \fvier, responsable des achsts et de ia 3
logistique chez CITP. l

TOUSNOS SUJETS

Armentitres » Lens
Tandis que les cuves etaient chargees par Gilles, aux manattes d'un porte-containers roulant iy
de 88 tonnes, et ses collegues de Trans Manut Port, Je laveur de fumaes, lui, 3 £t emmené
par deux grues de 220 et 250 tonnes, dans un ballet synchronis@. || a fallu rapprocher le
laveur du bord du quai par « s3ufs de puces » successifs. Chaque « saut » demandant 1h
30 de préparation.
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Puis l'operstion de chargement a ete coordonnee par radio : les deux grues ont leve ensemble . 7

Je laveur, l'ont posé au-dessus de la péniche, svancae par le mariniar, pour que le colis trouve ’
=3 place entre au centimétre. Dix hommes ont gravité autour de 'oparation, pendant plus de .
»
.
.

cing heures.
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